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Spindelvorrichtung zur Hohenverstellung von Gleisrosten 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Spindelvorrichtung zum Hohenverstellen und 
Ausrichten von Gleisen auf einem Unterbau, mit einem die Schienen untergreifen- 
5 den, an einer auf einer Hohenverstellspindel hohenverstellbar gefuhrten Lang- 
mutter befestigten Querausleger. 

Beim Hohenverstellen und Ausrichten von Gleisrosten fur feste Fahrbahnen ist es 
nicht nur notwendig, die Schienen jeweils auf die richtige Hohe zu bringen, son- 
10 dern es ist auch notwendig, gewisse Oberhohungen in Kurven vorsehen zu k6n- 
nen, wozu auch eine Kippbarkeit des Gleisrostes notwendig ist. Bei einer aus der 
DE 197 39 671 C2 bekannt gewordenen Vorrichtung zum Hohenverstellen und 
temporaren Abstutzen von Schienen ist deshalb vorgesehen, dass die Schieneni- 
auf einer Lagerschneide abgestutzt sind, sodass sie, wenn der Gleisrost auf einer.; : 
15 Seite hoher angehoben ist als auf der anderen, wie dies in Kurven der Fall ist, en.% 
sprechend auf ihrer Abstutzung verkippen konnen. Dabei besteht allerdings die^ 
Gefahr eines seitlichen Abrutschens und Vor alien Dingen ist die dort vorgesehen^. 
Hohenverstelleinrichtung mit gegeneinander verschiebbaren Keilen nicht geeignet,^ 
auch die beim Ausrichten von Gleisrosten notwendige horizontale Verstellung zu^ 
20 bewerkstelligen, da jede horizontale Verschiebung eines der Auflagekeile mit der-. 
Schiene gleichzeitig eine Anderung der Hohenlage bedeuten wurde. 

Sehr bewahrt bei der Hohenverstellung von Gleisrosten haben sich Spindelvor- 
richtungen, wobei aber bisher grundsatzlich zwei vollig unabhangige Spindeln fur 
25 die Hohenverstellung und fur die horizontale Verschiebung erforderlich waren und 
wobei die horizontale Verstellspindel bei groBeren Verstellwegen die Gefahr eines 
Verkippens der vertikalen Spindel und damit die Gefahr eines Umkippens des 
Gleises mit sich brachte. 

30 Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Spindelvorrichtung zum H6- 
henverstellen und Ausrichten von Schienen, insbesondere von Gleisrosten fur 
feste Fahrbahnen, so auszugestalten, dass ein einfacheres und sicheres Ver- 
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schieben sowohl in Hohen- als auch in Horizontalrichtung ohne storende gegen- 
seitige Beeinflussung moglich ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vorgesehen, dass der Queraus- 
5 leger als urn eine horizontale Achse schwenkbar an der Langmutter gelagerte Ho- 
rizontalspindeiplatte ausgebildet ist, auf der ein mit einer Klemmhalterungsein- 
richtung fur den SchienenfuB versehener Schlitten mittels einer zweiten Spindel- 
vorrichtung quer zur Hohenverstellspindel verschiebbar ist. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung wirkt die Querverstellspindel nicht mehr 
auf die Hohenverstellspindel ein, sodass nicht wie bisher die Hohenverstellspindel 
aus ihrer senkrechten Lage verkippt wird, wenn eine nachtragliche Horizontalver- 
stellung des Schienenrostes stattfindet. Gleichzeitig ergibt die schwenkbar an der 
Langmutter gelagerte Horizontalspindelplatte eine Abstutzung fur die Schiene, die 
sich bei Kurvenerhohungen jedem gewunschten Winkel einstellen lasst. * 

In Ausgestaltung der Erfindung kann dabei vorgesehen sein, dass der Schlitten 
aus einer mit die Horizontalspindelplatte umgreifenden Fuhrungsschienen verser 
hene Rippenplatte mit einem Klemmhaken und einer ublichen SchienenfuB- 
Schraubklemme ist. Dadurch ergibt sich eine sehr einfache sichere Halterung der' 
Schiene, die gleichzeitig auch eine sehr einfache Horizontalverstelleinrichtung zu- 
lasst. 

So kann gemaB einem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfindung vorgesehen 
sein, dass am Schlitten eine einen Lagerbock durchsetzende starre Horizontal- 
spindel befestigt, insbesondere angeschweiBt ist, die mittels beidseits am Lager- 
bock anliegenden Verstellmuttern entlang ihrer Langsachse verschiebbar ist. 

Des Weiteren liegt es auch noch im Rahmen der Erfindung, dass das horizontale 
30 Schwenkgelenk der Horizontalspindelplatte feststellbar ist, was den groBen Vorteil 
mit sich bringt, dass bei Erschutterungen oder sonstigen seitlichen auf einen 
Gleisrost einwirkenden Kraften die Abstutzeinrichtung nicht umsturzen kann. 







Urn einen einfacheren Ausbau der erfindungsgemaBen Spindelvorrichtung nach 
dem Betonieren zu ermoglichen, kann in Weiterbildung der Erfindung vorgesehen 
sein, dass der Klemmhaken oberhalb der Rippenplatte abnehmbar 1st, insbeson- 
dere in der Weise, dass der Klemmhaken durch eine Schraube fur eine den 
5 SchienenfuB Qbergreifende Spannlasche gebildet ist. Diese Abnehmbarkeit des 
Klemmhakens ermoglicht in Verbindung mit einer losbaren Befestigung der zwei- 
ten Spindelvorrichtung sowohl am Schlitten als auch an der Horizontaispindel- 
platte ein einfaches Herausziehen der Abstutzeinrichtung, wahrend ein starrer Ha- 
ken es notwendig macht, dass zunachst ein Absenken urn den Uberstand dieses 
10 Hakens moglich ist. 

Im Falle einer Ausbildung der zweiten Spindelvorrichtung derart, dass sie nicht 
uber die Sohle des SchienenfuBes hinausragt, konnte die Losbarkeit auch weg- 
gelassen werden, da sie ja ausschlieBlich zu dem Zweck vorgesehen ist, dass 
15 man die erfindungsgemaBe Abstutzeinrichtung ohne Absenken unter dem Schie- 
nenfuB herausziehen kann, wenn dieser einbetoniert worden ist. 

Die Lange der angesprochenen Langmutter die auf der Hohenverstellspindel g,e- 
fuhrt ist ist so gewahlt, dass eine genugende Steifigkeit der Abstiitzung gegeben 
20 ist, wozu es vorteilhaft ist wenn die Langmutter die Hohenverstellspindel weitge- 
hend ubergreift und nur ein ausreichendes Spiel fur die ublich notwendigen Ver- 
stellwege zulasst. 

GemaB einem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfindung konnen auf dem 
25 Gleisunterbau aufliegend befestigte Abstutzschienen fur die Hohenverstellspindeln 
vorgesehen sein die ein einfacheres Gleiten in Langsrichtung der unteren Enden 
der Hohenverstellspindeln zulassen, so dass auf diese Art und Weise thermische 
Dehnungsunterschiede bei langeren AbstOtzzeiten aufgefangen werden konnen. 

30 Dabei hat es sich als besonders zweckmaBig erwiesen wenn die Abstutzschienen 
gegeneinander gerichtete Winkelschienen mit hochstehenden Anlageschenkeln 
fur die Hohenverstellspindeln sind, die ein Wegrutschen in Querrichtung verhin- 
dern. Gegeneinander gerichtet bedeutet dabei, dass die Winkelschienen entweder 



beide mit ihren Offnungen nach auBen oder beide mit ihren Offnungen nach innen 
weisen. DarQber hinaus konnten auch U-Schienen verwendet werden. Die Anla- 
geschenkel liegen dann im einen Fall den Hdhenverstellspindeln auf der Innen- 
seite und/oder auf der AuBenseite an. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels sowie anhand der 
Zeichnung. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht einer erfindungsgemaSen Spindelvorrichtung mit einer 

darauf abgestutzten Schiene eines ansonsten nicht dargestellten 
Gleisrostes in einer gekippten Position, wie sie in Gleiskurven mit 0- 
berhohung auftritt, 

Fig. 2 eine vergrdBerte Ansicht des Schwenkgelenks fur die Horizontal- 
spindelplatte in Richtung des Pfeils II in Fig. 1 , 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie Ill-Ill in Fig. 1 , 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Horizontalspindelplatte, 

Fig. 5 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer abgewandelten Spindel- 
vorrichtung mit abnehmbarem Haken fur den SchienenfuB und einer 
geanderten Ausbildung des Schwenkgelenks, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf die Anordnung nach Fig. 5 ohne Schiene, 

Fig. 7 eine Ansicht der Fig. 5 in Richtung des Pfeils VII in Fig. 5 und 

Fig. 8 eine Ansicht von auBen in Richtung des Pfeils VIII in Fig. 5. 



In Fig. 1 erkennt man bei 1 die Oberseite eines Gleisunterbaus, uber dem Be 
rungseisen 2 zu erkennen sind, die in den spateren Verguss mit eingebettet 
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den. Auf dem Unterbau 1 stutzt sich eine Hohenverstellspindel 3 ab, auf der eine 
Langmutter 4 gefuhrt ist. Durch Verdrehen der Spindel beispielsweise mithilfe ih- 
res Sechskantkopfs 5 ergibt sich eine Hohenverstellung dieser Langmutter, an der 
uber eine Getenkeinrichtung 6 eine Horizontalspindelplatte 7 befestigt ist. Auf die- 

5 ser Horizontalspindelplatte ist ein Schlitten 8 querverschiebbar gelagert, umfas-. 
send eine Rippenplatte 9 mit einem Klemmhaken 10 und eine ubliche Schienen- 
fuB-Schraubklemme 11 zur Befestigung des SchienenfuBes 12 einer Schiene 13. 
Die Schiene 13 ist dabei eine Schiene eines Gleisrostes mit nicht gezeigten die 
Schienen verbindenden Schwellen, wobei erfindungsgemaBe Spindeleinrichtun- 

10 gen in Abstanden langs der einen und der anderen Schiene angeordnetsind. Zur 
Horizontaljustierung des Gleisrostes dient eine Horizontalspindel 14, die an der 
Rippenplatte befestigt, im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel bei 15 angeschweiBt 
ist und die einen Lagerbock 16 der Horizontalspindelplatte durchsetzt. Durch Ver- 
stellmuttern 17 auf der Horizontalspindel 14 ist eine Verstellung in Langsrichtung 

15 der Horizontalspindel, also in der gewunschten horizontalen Querverstellrichtung 
des Gleisrostes moglich, ohne dass diese Querverstellung irgendeinen Einfluss 
auf die Lage der Hohenverstellspindel hat. 

Seitlich an der Rippenplatte 8 sind, wie man insbesondere aus Fig. 4 erkennen 
20 kann, die Horizontalspindelplatte 7 umgreifende Fiihrungsschienen 18 befestigt, 
die im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel aus zwei miteinander verschraubten 
Teilen bestehen. Diese bilden die eigentliche SchlittenfOhrung. 

Die Horizontalspindelplatte 7 ist an zwei Hulsen 19 angeschweiBt,. die auf einem 
25 Schwenklagerbolzen 20 des Schwenkgelenks 6 gelagert sind. Zwischen diesen 
Hulsen liegt eine weitere HOIse 21, die mit der Langmutter 4 auf der Spindel 3 ver- 
schweiBt ist. An den Hulsen 19 und 21 sind Platten angeschweiBt, die mit Langlo- 
chern 24 versehen sind, sodass eine gewisse Verschwenkung stattfinden kann, 
wie dies zum Zwecke der Verschwenkung der Horizontalspindelplatte bei Oberho- 
30 hungen des Gleisrostes notwendig ist. Die Schraubspindel 25 mit ihrem Kopf 26 
und einer Mutter 27 ermoglicht eine Klemmarretierung der Platten 22 und 23 ge- 
geneinander, sodass dann das Schwenkgelenk 6 festgestellt ist. Diese Feststel- 
lung des Schwenkgelenks nach erfolgter Ausrichtung hat den entscheidenden 
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Vorteil, dass bei seitlichen Kraften auf einen Gleisrost dieser nicht umfallen kann. 
FOr diese Feststellung konnte selbstverstandlich alternativ auch ein Schnellspan- 
ner eingesetzt werden. 

5 Die Fig. 5 bis 8 zeigen eine zweite Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Spindelvorrichtung die sich in zwei wesentlichen Punkten von der nach den Fig. 1 
bis 4 unterscheidet. Zum einen ist der Haken 10 der Rippenplatte 8 durch eine 
Schraube 10a ersetzt, die eine Spartnlasche 10b auf den SchienenfuB 12 drtickt. 
Dies ermogiicht eine Abnahme des durch diese beiden Teile 10a und 10b gebil- 
10 deten Hakens, wobei noch eine untere Beilagscheibe 10c vorgesehen sein kann, 
die aber etwas niedriger sein muss als die Hone des SchienenfuBes 12, so dass 
nach dem Betonieren des ausgerichteten Gleisrostes die Rippenplatte 8 mit den 
ubrigen Bauteilen der Spindelvorrichtung nach links einfach herausgezogen wer- 
den kann, ohne dass vorher eine Absenkung um die Oberstandshohe des Hakens 
15 8 erfolgen musste, wie bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 1 bis 4. Entspr,e- 
chend dieser Abnehmbarkeit des Hakens 10a, 10b, 10c soil dabei auch die zweite 
Spindelvorrichtung mit der Horizontalspindel 14 sowohl losbar am Schlitten mit der 
Rippenplatte 8 als auch mit Hilfe der Schraube 28 losbar an der Horizontalspin- 
delplatte 7 befestigt sein. 

20 

DarQber hinaus ist an Stelle der beabstandeten Platten 23 mit Zwischenhulsen 
und Abstutzgliedern ein Vollblockteil 23a vorgesehen, das zwischen den Wangen 
22 feststellbar verschwenkbar mit Hilfe der Schraubspindel 25 mit ihrem Kopf.26 
und der Mutter 27 gelagert ist. 

25 

Bei 30 erkennt man eine Winkelschiene deren horizontaler Schenkel 31 auf dem 
Gleisunterbau befestigt ist, wahrend der hochstehende Schenkel 32 eine Anlage 
fur die Hohenverstellspindel 3 bildet. Links und rechts des Gleisrostes sind diese 
Winkelschienen umgekehrt angeordnet, so dass der hochstehende Schenkel je- 
30 weils der Innenseite der Hohenverstellspindel 3 anliegt. Der hochstehende Schen- 
kel verhindert damit eine Verschiebung der Abstutzeinrichtung in horizontaler 
Richtung nach links oder rechts wahrend andererseits der horizontale Schenkel 
eine Abstutzschiene fur das ballige untere Ende der Hohenverstellspindel 3 bildet, 



so dass diese besser in axialer Richtung des Gleises gleiten kann wenn auftreten- 
de hohere Temperaturunterschiede und entsprechende Langungen des Gleises 
eine solche Verschiebung wahrend der AbstOtzzeit erforderlich machen. Dies 
vermeidet komplizierte Langsverstelleinrichtungen an den einzelnen Spindelvor- 
richtungen, wie es bisher bei dem Stand der Technik vorgesehen war. 



Spindelvorrichtung zum Hohenverstellen und Ausrichten von Gleisen auf 
einem Unterbau, mit einem die Schiene untergreifenden, an einer auf einer 
Hohenverstellspindel hohenverstellbar gefuhrten Langmutter befestigten 
Querausleger, dadurch gekennzeichnet, dass der Querausleger als urn eine 
horizontale Achse (20) schwenkbar an der Langmutter (4) gelagerte Hori- 
zontalspindelplatte (7) ausgebildet ist, auf der ein mit einer Klemmhalte- 
rungseinrichtung fur den SchienenfuB (12) versehener Schlitten mittels ei- 
ner zweiten Spindelvorrichtung (14, 16, 17) quer zur Hohenverstellspindel 
(3) verschiebbar ist. 

Spindelvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass. der 
Schlitten aus einer mit die Horizontalspindelplatte (7) umgreifenden Fuh- 
rungsschienen (18) versehene Rippenplatte (8) mit einem Klemmhaken 
(10) und einer ublichen SchienenfuB-Schraubklemme (11) ist. 

Spindelvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Schlitten (8, 18) eine einen Lagerbock (16) auf der Horizontalspindel- 
platte (7) durchsetzende starre Horizontalspindel (14) befestigt ist, die mit- 
tels beidseits am Lagerbock (16) anliegenden Verstellmutterh (17) entlang 
ihrer Langsachse verschiebbar ist. 

Spindelvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Klemmhaken (10a, 10b, 10c) oberhalb der Rippenplatte (8) abnehmbar 
ist. 

Spindelvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Klemmhaken durch eine Schraube (10a) fur eine den SchienenfuB (12) u- 
bergreifende Spannlasche (10b) gebildet ist. 



Spindelvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zweite Spindelvorrichtung (14, 28) sowohl am Schlitten als auch an der 
Horizontalspindelplatte (7) losbar befestigt ist. 

Spindelvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das horizontale Schwenkgelenk (6) der Horizontalspindel- 
platte (7) feststellbar ist. 

Spindelvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Langsmutter (4) die Hohenverstellspindel zur Erhohung 
der Steifigkeit weitgehend ubergreift. 

Spindelvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, gekennzeichnet 
durch auf dem Gleisunterbau aufliegend befestigte Abstutzschienen (31) fur 
die Hohenverstellspindeln (3). 

Spindelvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Abstutzschienen (31) gegeneinander gerichtete Winkelschienen (30) mit 
hochstehenden Anlageschenkeln (32) fOr die Hohenverstellspindeln (3) 
oder U-formige Profile sind. 

Spindelvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Aufstellwinkel stufenlos einstellbar ist. 
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Zusammenfassung 

Spindelvorrichtung zum Hohenverstellen und Ausrichten von Gleisen auf einem 
Unterbau, mit einem die Schiene untergreifenden, an einer auf einer Hohenver- 
5 stellspindel hdhenverstellbar gefiihrten Langmutter befestigten Querausleger, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Querausleger als um eine horizontale Achse 
schwenkbar an der Langmutter gelagerte Horizontalspindelplatte ausgebildet ist, 
auf der ein mit einer Klemmhalterungseinrichtung fQr den SchienenfuB versehener 
Schlitten mittels einer zweiten Spindelvorrichtung quer zur Hohenverstellspindel 
10 verschiebbar ist. 
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